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RESUMEN

El Corredor Biocednico representa la obra de infraestructura mas relevante para Paraguay, nacion que enfrenta una histdrica
mediterraneidad y una profunda asimetria regional. La Regién Occidental posee el 61 % del territorio, pero su red vial carece de
pavimentacion en un 94 %, factor que limita la competitividad y el desarrollo social. El objetivo principal de la investigacidn consiste
en analizar qué efectos tendria la construccién del Corredor Bioceanico en Paraguay en términos de comercio internacional,
infraestructura y logistica. Mediante un enfoque cualitativo y documental, fundamentado en reportes técnicos del MOPC y
organismos internacionales, el estudio evidencia que la construccién del Puente Bioceanico y la ruta PY15 permitird la reduccion
de hasta quince dias en el acceso a los mercados asiaticos. Los resultados destacan la transformacidon de Paraguay en un nodo
estratégico y la optimizacion de la exportacion carnica y agricola. Se concluye que, para maximizar este impacto, resulta imperativo
que el Estado digitalice los procesos aduaneros y fomente la inversion privada en agroindustria. De este modo, el pais consolidara
un modelo de desarrollo sostenible que integre a la region occidental en las cadenas globales de valor.

Palabras clave: infraestructura de transporte; desarrollo sostenible; integracidn regional; politica econdmica.

ABSTRACT

The Bioceanic Corridor represents the most significant infrastructure project for Paraguay, a nation historically landlocked and
facing profound regional asymmetry. The Western Region comprises 61% of the country's territory, yet 94% of its road network
remains unpaved, a factor that limits competitiveness and social development. The main objective of this research is to analyze
the potential impact of the Bioceanic Corridor's construction on Paraguay in terms of international trade, infrastructure, and
logistics. Using a qualitative and documentary approach, based on technical reports from the Ministry of Public Works and
Communications (MOPC) and international organizations, the study demonstrates that the construction of the Bioceanic Bridge
and Route PY15 will reduce access to Asian markets by up to fifteen days. The results highlight Paraguay's transformation into a
strategic hub and the optimization of meat and agricultural exports. The study concludes that, to maximize this impact, it is
imperative for the government to digitize customs processes and promote private investment in the agribusiness sector. In this
way, the country will consolidate a sustainable development model that integrates the western region into global value chains.
Keywords: transport infrastructure; sustainable development; regional integration; economic policy.
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INTRODUCCION

En la perspectiva del desarrollo econdmico, la infraestructura es uno de los pilares en los cuales se sustenta la
competitividad de los paises y regiones del globo Y. En el mundo se evidencia que las inversiones en grandes
infraestructuras actian como catalizadores de desarrollo al mejorar la conectividad, la productividad vy la
competitividad territorial, los cuales son fundamentales para la integracion econdémica local y regional. Estas
inversiones generan externalidades positivas, reducen costos de produccidn, atrayendo inversiones y cierran brechas
de desigualdad, aunque su éxito depende de una adecuada articulacién con el desarrollo endégeno >3,

En este sentido, este articulo analiza una forma de inversién en un tipo de infraestructura como son los corredores. Al
respecto, el abordaje conceptual inicial explica que, inicialmente, los corredores eran concebidos como patrones
lineales que unian a principales ciudades a través de componentes altamente desarrollados de rutas de transporte
(245 Sin embargo, si bien persiste la conformacién como paquetes, el desarrollo vial, y mas concretamente a partir
del 2000, ha modificado el enfoque y la percepcidon de los corredores que son considerados como herramienta
importante del desarrollo territorial , dado que las redes que se construyen posibilitan la integracién de las regiones
periféricas atravesadas por estos corredores hacia las cadenas productivas globales 7

Asimismo, este tipo de inversiones publicas posibilita la integracién logistica, que es entendida como la interaccién
continuada de todas las actividades relacionadas con la logistica tanto entre departamentos funcionales dentro de la
empresa, superan las fronteras funcionales (integracidn interna), como con las areas de otros miembros de la cadena
de suministro, a través de las fronteras entre empresas (integracion externa) "®). Cabe sefialar que al referirse a la
integracion logistica y vincular con empresas en la conceptualizacidén anterior, se entiende como organizaciones, entre
las cuales se encuentra el aparato estatal, que, en el caso paraguayo, es el que moviliza importantes recursos para
inversiones publicas, principalmente de carécter vial 19,

En este contexto, el Corredor Bioceanico de Capricornio, también conocido como tal por la Iniciativa de Integracion
Regional Suramericana (IIRSA) **13) es un proyecto de integracién regional de envergadura, el cual consiste en la
construccion de una ruta terrestre con aproximadamente 3.800 km de extensidon que una los puertos del litoral
brasilefio del Océano Atldntico con los puertos del norte de Chile del Océano Pacifico ®1#*°), Este megaproyecto incluye
las regiones productivas del centro-oeste brasilero, la region occidental de Paraguay proyectados, el norte argentino
y el norte chileno, incluye puertos estratégicos nodos, incluyendo los puertos de Antofagasta, Iquique, y Mejillones,
se encuentra bajo el programa Conexion Sur del Grupo Banco Interamericano de Desarrollo (BID), el cual procura
fortalecer la competitividad, mejorar la conectividad regional y promover el crecimiento econémico sostenible en toda
América del Sur %®), Este articulo reflexivo fue elaborado en la Direccién de Investigacién de la Facultad de Ciencias
Econdmicas de la Universidad Nacional de Asuncidn en el marco del proyecto denominado «Estudio Multidimensional
del Corredor Biocednico como Plataforma Estratégica de Integracién Regional Sostenible»

Para la nacién paraguaya, el valor estratégico de este corredor es incalculable ya que deja al pais como el trayecto
central y el camino mas corto entre los dos océanos. El trayecto nacional corresponde a la Ruta Nacional PY15 que a
lo largo de 532 kilémetros entre Carmelo Peralta frontera con Brasil, hasta Pozo Hondo limite con Argentina >%9); esta
ruta permitird que los productos nacionales especialmente del Chaco tengan una buena via de salida hacia los
mercados del Pacifico y Asia, ya que junto a esto se diversificara la canasta exportadora y se reducira la dependencia
histérica con los puertos del Atlantico *18); asi también el corredor permitira incrementar el comercio intrarregional
con estados y provincias vecinas como Mato Grosso do Sul, Salta, Jujuy y Antofagasta porque lograra establecer a la
Regidon Occidental de Paraguay como centro logistico internacional.

La relevancia de adentrarnos en el analisis de este fendmeno reside en el hecho de que consideramos imprescindible
avanzar en lo que respecta a las profundas asimetrias geogréficas y demograficas que presenta Paraguay. A este pais
le divide el rio Paraguay en dos regiones con diferentes realidades: la Region Oriental, la cual contiene al 97 % de la
poblacion en un 39 % del territorio, y la Regién Occidental o Chaco, que representa el 61 % de la superficie nacional al
tiempo que contiene solamente el 3 % de la poblacién *¥. Algo que se puede comprobar al notar que la densidad de
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la poblacion es de 44 habitantes por km? en la region oriental y ha decrecido a solamente 1 habitante por km? en el
Chaco Paraguayo *”). La Regién Occidental ha mostrado histéricamente un atraso y escasez en cuanto a infraestructura
y en este sentido es significativo que el 94 % de su red vial esté constituida por rutas no pavimentadas 49, La
consolidacion del Corredor Biocednico busca revertir esta situacién mediante la construccidn de tramos criticos de
pavimentacién y la construccién de obras emblematicas como el Puente Biocednico 1419

Pero el proyecto no se limita a la infraestructura vial, sino que plantea una integracion total que va mas alla de la
construccion de carretera. Incluye iniciativas ambiciosas como la construcciéon de un gasoducto desde Vaca Muerta
con caracteristicas adecuadas que cruzard el Chaco paraguayo en direccidn Brasil, asi como la instalacién de una red
de fibra éptica para mejorar la conectividad digital en la regién ?>2Y. Desde una perspectiva social, la ejecucién de las
obras beneficiarda a mas de 28700 personas, lograrad el acceso a hospitales y escuelas secundarias en 99 centros
poblados e incluird a 23 comunidades indigenas que histdricamente han sido marginadas en la forma de desarrollo
econémico (1929,

De lo expuesto, la justificacion de esta investigacidn se basa en que el Corredor Biocednico constituye una oportunidad
histdrica para cambiar la condicién de mediterraneidad que presenta Paraguay. Ademas, esta orientado a transformar
su modelo de produccidn. La aplicacién de tratados, como el Convenio TIR (Transporte Internacional por Carretera,
conocido como pasaporte de carga), simplificara las cuestiones aduaneras, sellard camiones en via o en el destino y
facilitara que el acceso a los mercados asidticos se reduzca hasta quince dias de tiempo en este cambio. Por lo tanto,
frente a este cambio de estructura, se refiere la necesidad de comprobar esto en la competitividad logistica nacional.

Asi, la pregunta general de la investigacion se define de la manera siguiente: ¢ Cudles son los efectos de la construccion
del Corredor Bioceanico en Paraguay en términos de comercio internacional, infraestructura y logistica? Por lo tanto,
se ha definido como objetivo principal de la investigacidn: Analizar qué efectos tendria la construccion del Corredor
Bioceanico en Paraguay en términos de comercio internacional, infraestructura y logistica. Como anticipo, esta
investigacion busca identificar los efectos fisicos de la obra, pero también los sectores productivos que presentan mas
poder para extraer y aprovechar este nuevo espacio logistico.

METODOLOGIA

El presente articulo reflexivo ahonda en un analisis de primer orden, con un enfoque cualitativo de alcance explicativo,
modalidad documental y disefio fenomenoldgico, emergente y narrativo. La bisqueda de las fuentes documentales
se realizé de forma exhaustiva en los repositorios y bases de datos académicas, se combinaron sitios gubernamentales,
Redalyc, Latindex, Scielo, Dialnet, Scopus y Web of Science. La base de la informacién técnica la brinda consultorias e
informes estatales de la infraestructura de integracidon y comercio intrarregional en Paraguay, lo que permite abordar
aspectos demograficos, econdmicos, comerciales y de integracién en la inervacién.

En este sentido, se agregaron reportes actualizados del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC) de
Paraguay y comunicados de los organismos multilaterales como el BID y FONPLATA (*¢8) con el objetivo de determinar
el estado de ejecucién de las obras hasta el marco de 2026. También se revisaron los Planes de Accién Gubernamental
de Chile y Brasil **!%) para comprender la dimensién transnacional del proyecto, incluyendo la ratificacion de tratados
de facilitacién comercial como el Convenio TIR; a la vez se incorporaron estudios técnicos del Plan Maestro Regional
de Integracién y Desarrollo ¥ para detectar los principales cuellos de botella y las potencialidades de las cadenas
productivas regionales.

En este sentido, se realizd el cruce de la oferta exportable paraguaya con las demandas de importacion de los socios
regionales y del mercado asiatico para fundamentar las reflexiones sobre la competitividad del corredor 7).

Los resultados son presentados en tres tablas: Tabla 1. Caracterizacion demografica y productiva de las regiones de
Paraguay, Tabla 2. Estado de avance de los proyectos de infraestructura del Corredor Biocednico, Tabla 3. Potencial
exportador y beneficios de facilitacion comercial.
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RESULTADOS Y DISCUSION

Tabla 1. Caracterizacion demogrdfica y productiva de las regiones de Paraguay

Region Porcentaje de Porcentaje de Densidad Especializacion Econémica

Superficie Poblacién (hab/km?)
Oriental 39% 97 % 44  Industrial, servicios y agricultura mecanizada
Occidental (Chaco) 61% 3% 1 Ganaderia modernay agroindustria lactea

La caracterizacidon demografica de Paraguay, reflejada en la tabla 1, revela una notable desigualdad en la distribucién
geografica de la poblacién. En la Region Occidental, hay apenas un habitante por kildmetro cuadrado, en contraste
con los cuarenta y cuatro habitantes por kilémetro cuadrado de la Regién Oriental. El departamento de Alto Paraguay
destaca como la zona con la menor densidad, con solo 0,2 habitantes por kildémetro cuadrado, lo que plantea un reto
considerable para la integracion de los servicios publicos en las dreas afectadas por la nueva infraestructura %9,

En cuanto a su economia, el Chaco se presenta como una «Economia en Despegue». Actualmente, alberga el 43 % del
ganado nacional y es el centro de las principales cooperativas agroindustriales del pais **3), Aunque esta regién ocupa
el 61 % de la superficie total de Paraguay, solo representa el 3 % de la poblacidn, segin los datos demograficos
analizados. Esta situacion indica que el corredor no es solo una via de conexidn, sino un proyecto de reconfiguracion
geopolitica para un pais donde el Mercosur ya representa el 19 % de la produccién mundial de carne %2, La transicién
de Paraguay de ser un pais mediterraneo a convertirse en un nodo logistico depende de que el tiempo ahorrado se
traduzca en beneficios econdmicos reales para los productores.

Tabla 2. Estado de avance de los proyectos de infraestructura del Corredor Biocednico

Proyecto Extension / Inversién Estado de Avance (2026) Impacto Principal
Puente Bioceanico 1.294 metros / USD Solo restan 149,6 metros para Conexion fisica Paraguay-Brasil
136M unién
Ruta PY15 (Lote 3) 224 km (total tramo) 22 % de avance fisico Estabilidad vial con suelo-cemento
Préstamo BID USD 200 millones Aprobado y en ejecucion Mejora de acceso a salud y
educacion

Paraguay presenta una infraestructura vial de un poco mas de 78.811 kildmetros, aunque a lo largo de su historia solo
ha llegado a disponer de un 11 %, en el caso particular de las rutas nacionales. La region Occidental presenta una
precariedad mucho mds acentuada ya que un 94 % de su red estd constituida por rutas no pavimentadas. En relacion
a esta situacion se realizan operaciones estratégicas avanzadas (que podemos resumir en la Tabla 2), por ejemplo, el
puente Biocednico que vinculard Carmelo Peralta y Porto Murtinho, con un disefio atirantado que cuenta con
financiacion de Itaipu a través de montos superiores a los USD 136 millones 19,

Este avance es también un paso importante para la vinculacion fisica de las orillas opuestas. Por otra parte, el Lote 3
de la ruta PY15 (Mariscal Estigarribia — Pozo Hondo) presenta un avance fisico del 22 %, junto a tecnologias de
estabilizacion de suelo-cal y suelo-cemento utilizadas para el transito pesado 2,

Adicionalmente, el BID ha aprobado un préstamo de USD 200 millones para el financiamiento del tramo Il del corredor,
lo que expresamente beneficiard el acceso a la salud y la educacion de las comunidades indigenas 2. Aun con estos
avances, persisten problematicas muy dificiles en los pasos fronterizos, como en el caso de Pozo Hondo, donde la
escasa conectividad impone un uso de documentacion en papel e inspecciones a la intemperie.

Tabla 3. Potencial exportador y beneficios de facilitacion comercial para el Paraguay

Sector / Convenio Mercado Destino Principal Ventaja del Corredor Reduccion de Tiempos
Carne Bovina Chile (60 % de exportacion) Salida directa por el Chaco Ahorro de costos logisticos
Aceite de Soja India y Sudeste Asiatico Acceso a puertos del Pacifico Reduccién de 15 dias a Asia
Convenio TIR Brasil (Ratificado 2026) Pasaporte de carga internacional Simplificacion fronteriza
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El andlisis exhaustivo del comercio exterior permite identificar aquellos sectores que han consolidado su
competitividad y, por ende, se beneficiaran directamente de la plena operatividad del corredor. La Tabla 3 resume la
potencialidad exportadora del Paraguay, que, ademas de ser el undécimo exportador mundial de carne bovina, se
corrobora el mismo en el sector carnico, en el que, el mercado de Chile se convierte en el primer comprador nacional,
se recibe el 60 % del total de los envios. Por su parte, la carne fresca o refrigerada (Codigo 0201) llegd a generar en
2015 el 50,15 % de las exportaciones a Chile #2422,

Por otro lado, los derivados de la soja tienen como mercados estratégicos Asia, donde el aceite de soja tiene como
principal destino a la India (54 %), en tanto que las tortas y residuos (Cédigo 2304) logran el 27,60 % de los envios a
Chile en 2019 78,

En este sentido, mercados como Vietnam o Indonesia llegan a tener crecimientos anuales relevantes del 19 % en
subproductos de soja !V, La facilitacién del comercio se vio empujada de manera decisiva con la ratificacién por
parte de Brasil en 2006 del Convenio TIR, que establece un verdadero «pasaporte de carga» y que reduce la burocracia
frontera. La estimacidon muestra que, en efecto, esto redunda en una mejora fisica y normativa que puede acortar los
tiempos de acceso a Asia hasta en 15 dias, en el sentido que convierte a la ruta paraguaya en una alternativa
competitiva frente al Canal de Panama.

CONCLUSIONES

La materializacion del Corredor Biocedanico se erige como la obra de infraestructura mas trascendental del siglo para
Paraguay, con la capacidad de redefinir de manera irreversible su histdrica condicién mediterranea. Los avances
tangibles en la construccion del Puente Bioceanico y el paulatino asfaltado de la ruta PY15 constituyen el fruto de un
consenso multilateral orientado a consolidar un eje logistico que articule el corazén de Sudamérica con los circuitos
del comercio global. El impacto socioecondmico de este proyecto promete ser transformador: abrird la puerta a un
abanico sin precedentes de oportunidades industriales y comerciales, se incentivara la inversidon estratégica en
agroindustria y manufactura, entre otros sectores clave.

Para maximizar el rendimiento econdmico de esta iniciativa, resulta imperativo que el Estado paraguayo concrete su
adhesién al Convenio TIR e impulse una modernizacién profunda mediante la digitalizacidn de los tramites aduaneros
en los pasos fronterizos. De nada sirve contar con una red vial eficiente si persisten cuellos de botella administrativos
qgue entorpezcan el flujo de mercancias. Paraguay se halla, pues, ante una encrucijada histdrica, la de transitar de un
modelo exportador de materias primas a uno de generacidn de productos agroindustriales de alto valor agregado, se
aprovecha la conexién directa con los puertos chilenos.

En este contexto, se recomienda a la ciudadania fortalecer su formacién profesional en logistica y comercio exterior,
a fin de responder a la creciente demanda laboral que generara el proyecto, al tiempo que se fomenta su participacién
activa en la planificacion territorial de sus comunidades. Por su parte, al sector privado se le insta a priorizar
inversiones en infraestructura de acopio, procesamiento y cadena de frio, asi como a obtener certificaciones
internacionales de calidad que le permitan posicionarse en los exigentes nichos de mercado premium de Asia y la
cuenca del Pacifico, con las ventajas competitivas que ofrecera el corredor.

Por ultimo, se sugiere orientar las futuras lineas de investigacidn hacia el estudio del impacto ambiental a largo plazo
derivado de la obra vial, la evaluacién de la viabilidad técnica y econdmica para la integracién energética mediante
gasoductos regionales, y el monitoreo continuo del bienestar socioeconédmico de las comunidades vulnerables
asentadas en la zona de influencia del corredor. En sintesis, el Corredor Bioceanico representa una arteria de
conectividad fisica y una oportunidad histdrica para saldar deudas estructurales de desarrollo e integracion regional,
con elevacion de los estandares de vida de toda la poblacidn paraguaya.
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